GODOLLO VAROS KOZLEKEDESI KONCEPCIOJA

JAVASLATOK
1. KOZUTI HALOZAT FEJLESZTESI JAVASLATA

1.1.Javaslat az ithalozati funkciok fejlesztésére Meghataroz6 valtozasok varhatok a gyorsforgalmi thalozat fejlesztése terén a
térségben. Varhatéan 2008-ban adjak at az M31-es autopalyat, amely az M0

A GO0dollot érinté orszagos halozati elemek (gyorsforgalmi utak, orszagos budapesti korgytiriit kéti 6ssze az M3 autdpalya goddlléi csomopontjaval (kdznapi
féutak) varhato fejlesztése elnevezése: ,,Godollsi atkotés™). Kedvezd, hogy a térség uthalozata magasszintli
Induljunk el a nagy Osszeflggések, tehat a GOdoll6t a mas orszagreszekkel elemmel gazdagodik, egyszerlisodnek és gyorsulnak az eljutasi lehetéségek
0sszekotd utkapesolatok feldl. nyugati iranyba. Az MO autopalya keleti szektoranak 2007. évi atadasaval egyiitt

megsziinik a Dunantul irdnyaba haladok Budapesten vald kényszerii athaladasa,
valamint gyorsan és kényelmesen elérhetd lesz Budapest dél-keleti és déli része.

Lokl

2007 P

Az M31 és az MO autdpdlydk Budapest kériil’

. A Budapesti Agglomerizacio Tervének részlete

' A szakaszok mellett az NARt. honlapjdn jelzett dtaddsi évszamok talalhatok. Pirossal az vj épitésii, vagy a bévitendd
szakaszok keriiltek abrazolasra.
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Az MO keleti szektora és az M3 1autopalya

A kornyezetben megjelend nagyforgalmu Ut alapvetden hatassal lesz Godollo belso
forgalmi viszonyaira is. Eddig Budapest felé¢ a forgalom nagy része két csatornan
keresztiil kozlekedett, az M3 autdépalydn ¢€és a 3-as Uton. A koztik a
munkamegosztast nem kis részben a dijfizetés hatarozta meg. Az 0j M31-es
autopalya Budapest délkeleti részét célozza meg, kozvetleniil kapcsolddik a
Budapestet elkeriild MO autopalydhoz és nem utolsdé sorban ingyenes lesz a
hasznalata. A Go6dollére irdnyuld és a GoOdollon athaladva a 3-as Uton
tovabbhaladé forgalomnak az a része tehat, amely Budapest déli részérdl,
Budapesten talrdl, vagy a Budapest délkeleti agglomerizacidjabol érkezik a 3-as tt
bevezetd szakaszdn fog a varosba érkezni, illetve tovabbhaladni. Ezek jelentds
része jelenleg az M3-as autopalyan ér a varoshoz €s nagyrészt Dozsa Gyorgy ut

kozvetitésével éri el az uticéljat. Egyszerlien fogalmazva tehat: ezutdn a Dozsa
Gyorgy ut forgalma csokkenni fog, a 3-as uté pedig jelentdsen néni.

Mar a jelenlegi forgalom is komoly gondot okoz a 3-as Ut atkelési szakaszan,
illetve a keresztezd utak csomdpontjaiban. Ezt tobbek kézott az &tmend forgalom
okozza. A megoldast mindenképpen az elkeriild Ut épitése jelenti. Az elkeriil6 ut a
varostol délre halad, kezd6pontja a 2005-ben a 3-as Gton megépitett korforgalmu
csomoépont, visszacsatlakozdsa a jelenlegi nyomvonalhoz a besnydi templom
kozelében lesz. Ezzel elérhetd, hogy az atmend forgalom, valamint a varos
tavolabbi pontjaira irdnyuld célforgalom ezt az utat vegye igénybe és csak az
uticélhoz legkozelebbi varosi csomoOponton menjen be a varos belsé haldzatara.
(P1. a Budapest fel6l BesnyoOre, vagy a Fenyvesbe igyekvok szamara sokkal
gyorsabb és zavartalanabb lesz az elkeriil6 hasznalata, mint végighaladni a varos
belsejében.)

A térség uthalozatanak fejlesztése (orszagos mellékutak, elkeriilo szakaszok)
Szorosan kapcsolddik a gyorsforgalmi és fouthalozathoz a halozati hierarchia
kovetkezd 1épcsdje az orszdgos mellékutak rendszere. Ezek a telepiilések kozotti
Osszekottetést szolgaljak. A meglévd halozat ismertetésekor mar emlitettiik, hogy
ezek az utak is gyakran bonyolitanak olyan forgalmat, amely egy adott telepiilés —
jelen esetben G6doll6 — szempontjabol atmend forgalmat jelentenek €és mint ilyen,
csak az adottsagok kényszere miatt terhelik a véaros kozpontjat. A tavlati
fejlesztések egyik jelentds feladata, hogy elkeriild utak kijeldlésével feloldja ezt a
karos hatast.

A 3-as ut mar ismertetett elkeriild nyomvonalaval szinte 6sszeolvadva 6leli koriil a
varost a Nyugati elkeriil6 ut, amely a Vac, Szada feldl érkezd forgalmat vezeti
tovabb Isaszeg felé. Ugy is fogalmazhatunk, hogy a Keleti elkeriild Gt az észak-
déli atmend forgalmat, a D¢l elkeriilé Ut pedig a 3-as Uton bonyolodd kelet-
nyugati atmend forgalmat vezeti el, melyeknek k6zos szakasza a 3-as ut és az
Isaszegi Ut kozotti szakasz.

Itt hivjuk fel a figyelmet, hogy a Nyugati elkertild Ut a tervek szerint az M3-M31-
es autopalydk kozos csomopontjaba csatlakozik. Az itt kialakuld csomdpont-
rendszer a teriilet haldézatanak gyenge pontja lesz, ugyanis az M3-as autdpalya
felett atvezetd hid két végén 1évd korforgalmu csomoOpontban nagyon nagy
forgalom koncentralodik. A két autopdlya Osszekotd again kiviil innen indul a
Godolloi elkeriild ut, a Vac felé vezetd agglomeracios elkeriilé ut, a Szadan
végighalad6 utba bekoté uj ut. Elére lathatd, hogy itt a teljes halozat
kialakulasakor forgalmi torlodasok fognak eldallni. Emiatt fontos legalabb teriilet-
biztositds miatt is megtartani azt a tavlati nyomvonalat, amely az M31-es
autopalya €s 3-as fout csomépontjatdl halad észak felé és a JET kutnal hiddal
keresztezi az M3 autopalyat, majd belekot az agglomeracios elkeriild utba. gy
elkeriilhetévé valik a kritikus M3-M31 csomdpont-rendszer. (Ez a javaslat a
mogyorodi szerkezeti tervben is szerepel.)

KESZITETTE: PRO URBE KFT.

22



GODOLLO VAROS KOZLEKEDESI KONCEPCIOJA

KESZITETTE: PRO URBE KFT. 23



GODOLLO VAROS KOZLEKEDESI KONCEPCIOJA

A varos belso haléozatanak fejlesztése

A jelenlegi helyzetet elemzd kordbbi fejezetbdl lehet tovabbhaladni az egészséges,
belsé halozat kialakitasa iranydba. Ennek az elsé [épése mindenképpen a
prioritdsok meghatarozasa. El kell donteniink, hogy minden keletkezd igényt ki
akarunk-e szolgalni, vagy nem, a véaros minden teriiletét adjuk-e at az autds
forgalomnak, vagy bizonyos teriileteket teljesen, vagy részben oOvjunk meg a
forgalomtol. Az uthalozat fejlesztése ezen a ponton kapcsoldédik 0Ossze a
tomegkozlekedésnek, a kerékparos kozlekedésnek, a gyalogos zonik
kialakitasanak ¢és a forgalomcsillapitdsnak kérdésével.

A prioritasok meghatdrozdsa

Ha a prioritasokat kivanjuk meghatarozni, akkor vissza kell az el6zd fejezethez
Iépniink, hiszen a legfontosabb, hogy a nagymennyiségii atmené forgalmat az
elkeriilo utakra kell terelni. E nélkiil a bels6 halozaton is olyan torz igényeket
kellene kielégiteni, ami amellett, hogy soha nem sikeriilne teljesen, folyamatosan
rontana a kornyezeti- ¢s forgalombiztonsagi helyzetet.

A kovetkezd fontos szempont, hogy hol szeretnénk védett gyalogos teriiletet
(teriileteket) kialakitani. Azon tul, hogy ez az emberi élettér egyik legfontosabb
helyszine (talalkozasi-, pihend-, bevasarlo hely) fliggetlenedni tud a sziikséges
rossztol, a jarmiiforgalomtol. Nyilvanvalonak tiinik, hogy a belvaros, a Szabadsag
tér, a gyalogos terek koziil a legnagyobb és legfontosabb, de tovabbi kisebb
gyalogos teriiletek, Utszakaszok kialakitasara is mod van egy-egy nevezetesség,
tizletcsoportosulas, vagy zoldteriilet kornyezetében. Csak megemlitjilk (mert a
késdbbiekben még részletesen foglalkozunk ezzel a témaval), hogy a Kastély elott
is mdd van egy elegans térség kialakitasara (aminek a tervezése folyamatban van),
de sorolhatnank tovabb: a vasutadllomas elOtere, a besnydi Kegytemplom
kornyezete, a kastélypark egyes részei, a Patak tér, vagy egy mas jellegli helyszin a
csanaki lakoteriilet kis kdzpontja, stb. Ezekrdl a helyszinekrdl ki kell szoritani a
jarmiiforgalmat, de ugyanakkor jol elérhetok kell legyenek.

Ezzel meg is ¢érkeztlink a kovetkez6 fontos prioritasi elemhez, a
tomegkozlekedéshez és a parkolashoz. Persze ezek a tényezok Onmaguktol is
léteznek, ma is miikodnek, prioritasként kezelve azonban a maindl megfelelébb
helyre keriilhetnek a varos életében, jobban szolgdljdk a kulturalt kozlekedési
viszonyok kialakitdsdt — mint célt. A tomegkozlekedés ¢és az egyéni
(személygépkocsival torténd) kozlekedés aranya nagyon fontos mutatdja egy
telepiilésnek. Az elpartolds a tomegkozlekedéstdl a személygépkocsik
elszaporodasa miatt vilagjelenség és csak nagyon jo koncepciokkal €s nagy anyagi
aldozatokkal lehet a részaranyt megtartani, vagy esetleg javitani.

A parkolas tekintetében alapvetéen fontos, hogy megfelelé mennyiségii parkolo
alljon rendelkezésre a keresett helyszinek, vagy lakoteriiletek kornyezetében, de ez
nem azonos azzal, hogy minden esetben “a kapuban kell kiszallnunk az autébol”.
Ebbdl a szempontbdl szakmailag nagyon eléremutaté az a folyamat, hogy
Go6dollén minden nagyobb épiilet épitésekor megkivanjak a fold alatti parkolok
Iétesitését és az, hogy a kozeljovoben megsziilessen a parkolasi rendelet, ami
szabalyozza a parkolasi politika egyéb vonatkozasait (pl. ha valakinek nincs modja
az ¢épiilet alatt a megfeleld parkoldoszamot elhelyezni, akkor fizessen be egy
parkolasi alapba pénzt, amelybdl a kdzelben épiilé parkolohdzban biztosithatod a
fennmarado parkoloszam).

Ha besz¢ltiink a gyalogos teriiletekrdl, akkor legalabb ilyen fontos, hogy mit
kezdjiink azokkal a lakoteriiletekkel, amelyekben nincsenek jelentds, egész varost
érintd uticélok, tehat a nyugodt hétkoéznapi 1étezés szinterei kellene, hogy
legyenek. Ezek azok a forgalmasabb utakkal hatarolt belsd teriiletek, amelyek
lakoi joggal varjak el, hogy a kornyezetiik nyugodt és biztonsagos legyen. Ezeket a
részeket meg kell évni az odatévedd és nemegyszer gatlastalanul szaguldozo
jarmiivektdl, akik nem tartjak tiszteletben a kornyezet jellegét.

Uj utak a vdros belsé uthdlézatdban

Nehéz meghatirozni, hogy milyen sorrendben ismertessiik azoknak a javasolt
utaknak a sorat, amelyeket a terv javasol. Legcélszertibbnek az latszik, hogy a
sorrendet az hatdrozza meg, hogy szakmai szempontb6l ma milyen megépiilési
sorrend latszik a legsziikségesebbnek és a legvaldsziniibbnek. Ez nem biztos, hogy
egybeesik azzal, hogy melyik volna a legfontosabb, mert bizonyos esetekben
valamelyik orszagos Utfejlesztéshez logikusan kapcsolodik egy-egy beruhédzas.

Az M3 1-es autopalya megépitésével osszefiiggo belso utfejlesztések:

1. A régi 3-as tutnak és csomopontjainak bovitése (elsOsorban allami
feladat). A fejlesztést az indokolja, hogy a 3-as uton a jelenleginél
lényegesen nagyobb forgalom fog a varosba érkezni (ezzel parhuzamosan
enyhiilni fog a Ddézsa Gyorgy ut terhelése). A fejlesztés szélesitést és a
csomopontok (Tessedik S. utca, Tancsics utca) sdvszamanak ndvelését
igényeli a Szabadsag térig terjedd szakaszon. Nehézséget okoz az Erzsébet
park megall6 magassagaban a kastélypark és a HEV kozotti sziikiilet.

2. Az M3-as autopalya lehajtojaval szemben (Renault szalon mellett) uj ut
¢épitése a Hunyadi Janos utig. Az M31-es autopalyanak kiépiil 2008-ban a
csomopontja az M3-as autdpalyaval. A jelenlegihez képest egy sokkal
nagyobb csomoépontrendszer alakul ki. Logikus 1épés lenne, hogy az ehhez
kapcsolddo varosi utfejlesztés is ebben az i1ddszakban épiiljon meg. Ez a
fejlesztés is csokkenti a Dozsa Gyorgy Ut terheléset.

3. A Haraszti ut és a Kenyérgyari ut osszekotése. Fontos elem, mert a
Széchenyi utca kornyekeén €loket megszabaditja az ott bonyol6do, a Human
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1.2.Javaslat forgalomcsillapitott ovezetek kialakitasara

A forgalomcsillapitas alkalmazasat tobb kategoridba soroltuk:
o Teriileti jellegii csillapitas nagy intenzitasti lakoteriileten, elsésorban

lakételepeken (a kovetkezd oldali abran piros szinnel jeldlve).
Lakod-pihené ovezet lakotelepek és Osszefliggd lakoteriileteken 1étesithetd.
Ott alkalmazhatd, ahol rendszeres tehergépkocsi forgalmat vonzo
létesitmény nincs A megengedett sebesség 20 km/ora. Sebesség csokkentd
klisz0bok az Ovezet Uthalozatan megfeleld stirliségben helyezenddk el. A
lako-pihend dvezet kijelolésének tovabbi feltételei:

e uthéldzata jol elkiilonithetd legyen a kornyezd Gthaldzattol,

e atérség atmend forgalmat az Gvezetet hatarolo utak le tudjak vezetni,

e az Ovezeten forgalmi és gyiijtéut ne haladjon keresztiil, az Gvezeten

kozforgalmu kozlekedési jarat ne haladjon keresztiil,

e ac¢lforgalom féleg az ott lakok, és pihendk érdekeit szolgalja,

Az utak kapacitdsinak kihaszndltsiga (2005. év)’ e az Ovezeten beliil ne legyenek ipari, vagy mezdgazdasagi lizemek,
nagy forgalmu kozintézmények (gyermek és oktatasi intézmények
kivételével), nagy aruforgalmu kereskedelmi 1étesitmények,

e az Ovezet egységes, Osszefliggd lako-iidilo teriiletet alkosson,

e ateriilet nagysaga korlatozott, legnagyobb kiterjedése nem lehet 1 000
méternél nagyobb,

e az Ovezetbe egy Gtvonalon be- €s kilépd forgalom nem haladhatja meg
a 150 jarmii/ora értéket csucsidOben,

¢ a hatarol6 utvonalon levé kozforgalmu kézlekedési megéallok 300-500
m gyaloglasi tadvolsagon beliil az 6vezetbdl elérhetdk legyenek,

e a haladas gépjarmiivel az Ovezeten beliil, lehetdleg ne legyen tobb,
mint 500 m.

A Kkorlatozott sebességii oOvezet szintén lakdtelepek és Osszefiiggd
lakoteriileteken jelolhetd ki. Egyéb szempontok hasonloak, mint a lako-
pihend Ovezetben felsoroltak. A megengedett sebesség 30 km/ora., viszont a
forgalomesillapitd kiiszobok, csak az Ovezet bejaratainal vannak elhelyezve.

Osszehasonlitva: a laké-pihend és korlatozott sebességii dvezet kialakitasanak
feltételeivel-, és azok funkcionalis milkodésével kapcsolatosan az aldbbiak
allapithatok meg: a lako-piheno dvezet kialakitasa lényegesen nagyobb anyagi
raforditassal jar, mint a korlatozott sebességii ovezeté. Ez kovetkezik abbdl,

A forgalom viltozdsa a jelenlegihez képest (2018 év)’

3 A piros szin a forgalomnovekedést, a kék a forgalomesokkenést jelenti. A ma nem 1étez6 utak esetében a teljes forgalom
2 A s6tét bordé szin a 100 % felett-, a kék a 20% alatt kihasznalt utszakaszokat jelenti novekedésként jelenik meg.

KESZITETTE: PRO URBE KFT. 27



n{)i} T T O ‘i/‘/{Dg"l

F B L LAAN

r

KOZLEKEDESI KONCEPCIOJA

W

hogy tobb forgalomcsillapité kiiszob épitendd, ¢és azok megvilagitisa is
biztositand6. Azonban funkciondlisan jobban milkdédik, mivel nem a
gépjarmiivezetok fegyelmezetlenségén mulik a sebességhatar betartasa, hanem a
kiépitett mutargyak striiségétdl. Ezzel szemben a korlatozott sebességl
ovezetekben, mivel csak a bejaratokndl van kiiszob elhelyezve a 30 km/éra
megengedett sebesség betartasa nem garantalt az dvezeten beliil.

Teriileti jellegii csillapitas a csalddihazas lakoutcas tertiletek esetében (az

abran sarga szinnel jelolve). Ezeken a teriileteken elsésorban a korlatozott
sebességli Gvezet alkalmazasa javasolt.

Vonali jellegii csillapitast javasolunk az olyan tutvonalakon (az abran kék

szinnel jelolve)., ahol a teriileti jellegh védelem nem alkalmazhatd, de az ut

kialakitdsa (hosszi egyenes vonalvezetés, széles burkolat, stb.) olyan, hogy a

sebességkorlatozds nem elég a szabdlyok betartatdsara, fizikai akadalyok

alkalmazasara is sziikség van. Eszkdzei:

— Utpalya szélességének helyenkénti csokkentése.

— Elvalaszto savok, kozépszigetek vagy sziikitések 1étesitése.

— Kiszolgal6 sdvok létesitése.

— Sebességkorlatozas kijelolése, alacsony sebességet figyelembe vevé zold
hullam megvaldsitasa.

— Nagyobb gyalogos forgalmi aramlatok atkelési helyein kozbensd véddszigetek
¢s kijelolt gyalogatkelOhelyek kialakitasa.
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1.3.Teherforgalmi korlatozasok 1.4.Javaslat a parkolasi rendszer fejlesztésére
A teherforgalom korlatozasat tekintve egyszeriibb a kérdést ugy megfogalmazni, A varoskozpont
hogy hol ne tiltsuk a nehéz-teherforgalmat. Ezzel kapcsolatban iitemekben kell A varoskOozponton a Pet6fi utca, Petéfi tér, Kossuth Lajos utca, tizemeletes
gondolkodnunk: ¢épiiletek, Rézgombos korili teriilet és 3-as ut altal korbezart tertiletet értjiilk. Bar
e L iitem ahogy emlitettiik, nem allnak rendelkezésre a megfelelé adatok a valos igények
ebben az litemben a jelenlegi tithalozaton vezetiink be korlatozasokat. Itt abbol szamitasahoz, a kordbbi tervek, valamint a lathaté tendencidk alapjan egy
az alapelvbdl kell kiindulni, hogy az atmend forgalmat a lehetd legkisebb elfogadhatd egyensulyi helyzet korvonalazddik. A koriilhatarolas ellenére ennek a
zavarassal vezessiik at a varoson. Erre kézenfekvdek lennének az orszagos utak teriletnek a kielégitéséhez szamitjuk a terlilet peremén taldlhato Miivel6dési haz
belteriileti szakaszai, azonban ezek koziil kivétel a Ddzsa Gyorgy ut melletti parkolot.
varoskozponti szakasza, mert itt a forgalom mar jelenleg is til nagy kornyezeti A kovetkezokben felsoroljuk, hogy melyik meglévo parkolasi lehetoségek
problémat okoz. Ezért ezt a szakaszt kivaltva, a forgalmat a Rét utca, Blahané megtartasa illetve djak kialakitasa biztosithatja a teriilet elfogadhaté parkolohely
utca, Hunyadi ut, Testvérvarosok utja felé elvezetve kisebb lenne a kornyezeti ellatasat:
karokozéas (nagyobb az emlitett Utvonalon a beépitési szélesség és kisebb a
laksiiriség). A masik neuralgikus utszakasz az Ady Endre sétany. Ezt az Felszini, kozteriileti parkolohelyek:
utszakaszt is cé€lszerli lenne kivaltani €és a teherforgalmat az Allomdas utcan e Pet6fi Sandor utca (meglévo) 170 ph.
vezetni. o Kossuth Lajos utca (az utca atépitése utani tervezett) 30 ph.
o IL iitem e Miivel6dési Haz melletti parkold (meglévd, bovitendd) 145 ph.
A teherforgalom tovabbi korlatozasat az FElkeriild ut egyes szakaszainak e Varoshiza mogotti parkold (kétszintessé atépitendd) 67 ph.
megeépiilésekor, litemezve lehet bevezetni. 412 ph.
Az Elkerild els6¢ szakasza az M3-M31 csomoponttél a 3. sz. féutig fog
megépiilni. Ezzel 0sszefliggésben kizarhato a teherforgalom a Dézsa Gyorgy Felszin alatti gardzsok:
utrdl (ha ez az I. litemben nem torténik meg) €s a Haraszt varosrészbdl (a Kotlan e Tiztorony haz (épités alatt) 59 ph.
Sandor utcatol kezdve). Ebben az iddszakban a teherforgalom szamara ugyanis e Konyvtdr (meglévs, de még nem miikddik a bejarata) 30 ph.
mér megkézelithetn('ielf les.zn’ek az Elkeriilcii ut .felc'ilr a Humém . kornyéki o Kozséghaza (épités alatt) 38 ph.
1par’telepi:k., nem szu’kseges 1genybev?nn1 a Szecheny} utca}t ¢s a Tancsw"s utca 37 o Kozséghiza és konyvtar kozott (atépiiléskor javasolt) 40 ph.
as ut feloli szakaszat. Ezzel lehet védeni a Haraszti lakoteriiletet a kornyezeti . . Nt o :
. e Viroshaza el6tti tér alatt (javasolt) 100-150 ph.
terheléstol. : .
i e Piac passzazs alatt (tervezett) 60 ph.
* Il item e Piac alatt (meglévé) 50 ph
Az Elkeriilé ut elér az Isaszegi utig. A Vasartéri uton és a Repiil6téri uton 5 377427 Dh'
elérhetdk kiviilrdl az ipari telephelyek, ennélfogva az addig fontos tengelyként Ph.
miitkodé Allomas utcan, az Isaszegi ut belsd szakaszan és a Koztarsasag uton is e
meg lehet tiltani az 4&tmend teherforgalmat Parkolohaz:
8. 8 ' e Petdfi téri parkold helyén 60-80 ph.
e [V.item 60-80 oh
Ez az az id0szak, amikor megépiil a teljes elkeriil6é rendszer, tehat a 3-as ttrél P
is ki lehet tiltani az 4tmend teherforgalmat. Lényegében ettdl kezdve a varos Osszes kialakitandé parkolo: 849-919 ph.

belsejébe csak a varosi célforgalom 1éphet be, de a nehéz teherforgalom szamara
az iparteriiletek csak kiviilrél, az elkeriild utr6l, a Ilehetd legrovidebb
utszakaszokon legyenek megkozelithetdk. A belsd terliletre irdanyuld
széllitasokra csak utvonal-engedéllyel legyen mod.
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A kastély kornyéke
A kastély parkra és kornyékére a kdozelmultban késziilt rendezési terv pontos
parkolasi mérleget tartalmaz:

Igények:

Muizeum kb. 4500 nm 90 ph
Templom 570 nm 30 ph
Rendezvényterem 400 16 80 ph
Szalloda 116 szoba 116 ph
Apartman 13 db 13 ph
Szinhaz 95 16 20 ph
Igazgatosag épiilete 50 alk. 10 ph
Infrastrukturalis hattér rendezvényekhez 50 alk. 10 ph
A parkban Iétesiild rendezvényteriilet 2000 14t. 200 ph
Osszesen: 569 ph

A muzeum igényei szdmara elsdésorban az Ady Endre sétany mellett megépitendd
parkold (72 ph), valamint maga az Gt mellett, a fak kozotti szakaszokon 1étesitendd
ledllosav (kb. 50 ph.) szolgal. A fdbejarat el6tt jelenleg miikodd parkold
megsziintetésre kertiil.

A templom szamira a kastély oldalan a 3-as Ut melletti parkolo(k) a
legalkalmasabbak, azért is mert évtizedek Ota ezen a fas teriileten allnak meg a
templomot latogatok. Megjegyzendd, hogy ¢épiill a kozelben az 1j katolikus
templom, aminek kovetkeztében az itteni igények csokkenni fognak, elsésorban
nem rendszeres misézésre, hanem kiilonleges alkalmakkor fogjak a kastély-
kapolnat hasznalni.

A szalloda és az apartmanok igényei az épiiletek alatt ill. mellett keriilnek
kielégitésre.

A rendezvényterem és a szinhaz legtobbszor a esti iddszakban miikodik, mig pl. a
muzeum ¢€s az igazgatosadg elsésorban nappali iddszakban. Ezért alapesetben
feltételezhetd a kiilonidejiiség, ekkor elsdsorban az Ady Endre sétany melletti
parkolok haszndlhatok. Egyéb esetekben rendelkezésre all a Martinovits utcai,
szalloda eldtti parkold, valamint kiilonosen nagylétszdmu rendezvények idején a
Tessedik utca melletti ledllosav és az Ovoda helyén tavlatban kialakithato
tartalékparkolo.

Tervezett parkolok:

Ady Endre sétany melletti parkolo 70 ph
Ady Endre sétany melletti leallosav 50 ph
3-as ut melletti két parkolo 64 ph
Martinovits utcai szalloda alatt 116 ph
Martinovits utcai parkolo a szalloda el6tt 34 ph
Martinovits utcai leallosavon 20 ph

Martinovits utcai parkolo a Tulipa kertészet teriiletén 26 ph
Tessedik S. u. — Martinovits u. sarkan lévo volt ovoda

helyén (tartalek parkolo) 150 ph
Tessedik S. utcai parkolosav (tartalék parkolo) 90 ph
Osszesen: 570 ph

A tartalék parkolokra akkor lesz sziikség, ha valdban meghaladjdk az igények az
elsdsorban javasolt Ady E. sétany és Martinovits utcai parkolok kapacitasat. Ezért
azok kialakitasanal azt kell szem el6tt tartani, hogy ezek viszonylag ritkdn lesznek
igénybevéve. Ezért az 6voda helyén esetleg 1étesiilé parkoldt a parki kornyezethez
ill6, fasitott, nem zart burkolattal javasoljuk kialakitani. A Tessedik S. utca melletti
ledllésavot pedig 4-5 parkolonként fakkal megszakitva, gyephézagos miianyag
racsbol célszerli megépiteni.

A termalfiirdo kornyéke

A tervezett termalfiirdé viszonylag eldugott helyen, az Ady Endre sétany mellett
helyezkedik el. Nincs koriilotte olyan szabad teriilet, amelyen nagyszdmu
parkoldhely elhelyezése lenne lehetséges. Ezért mindenképpen torekedni kell a
normativ érték szerinti parkoldészamot telken beliil elhelyezni. Ugyanakkor arra is
kell stratégidval rendelkezni, ha a fiirdé6 vonzereje nagyobb lesz, mint amire ma
szamitunk. A most ismert koncepcio szerint kb. 100 parkolét lehet térszinten
elhelyezni a termalfiird6 telkén beliil. Ugyanakkor tdvlatban — sziikség esetén —
kétszintlivé alakithat6 a parkold.

A vasutallomas kornyéke

A vasutallomas kornyékére is késziilt rendezési terv, amely a vasut- és a HEV
allomasra érkezok, valamint az ott dolgozdk parkolasi igényén tal a P+R igényeket
is kielégitik. A térségben mintegy 60 normal és 140 P+R parkoldhely helyezhetd
el.

Iskolak, ovodak kornyékének parkolasa, a csucsideji kozlekedés megoldasa
Régi probléma néhany forgalmas iskola csticsideji forgalmanak lebonyolitasa és az
ezzel Osszefiiggd, valamint a cstucsidon tuli parkolds megoldasa. Alapvetden az
altalanos iskolaknal jelentkezik ez a probléma, mert a kisebb gyermekeket a sziilok
autoval hozzdk az iskoldba. Ott jobb esetben rovid megallas alatt kiszallnak, de az
also tagozatosok esetében gyakran bekisérik a gyerekeket. Csticsidészakban szazas
nagysagrendii jarmi érkezik egészen rovid i1d6 alatt az iskoldhoz, amely
forgalomnak a teljesen korrekt lebonyolitdsahoz altaldban nincs hely. Az
altalanossagokon tulmenve azonban minden esetben vannak egyedi sajatossagok ¢€s
a helyzetet javitd megoldasok. A legkritikusabb helyzetben 1év6 iskolék:

e Erkel Ferenc altalanos iskola,

e Hajos Alfréd Altalanos iskola és

e Munkécsy Mihaly Altalanos iskola.
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