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A vasuti menetrend példatlan megritkitiasara szanta ra magat a kormany, amely, el6deihez hasonléan,
fogyokurara 6hajtja fogni az allami vasuttarsasagot.

Réjar a rad a Fidesz-szavazokra. ,,Egyes térségeket biintetnek, politikai bosszuat allnak az ott é16 embereken” —
igy mindsitette a Bajnai-kormany 24 vasuti mellékvonal személyforgalmat megsziintetd dontését 2009
novemberében Fonagy Janos, az elsd Orban-kormany kozlekedési minisztere, ma a fejlesztési tarca allamtitkara.
Aki akkor elhitte, hogy a halozatritkitast valoban politikai bosszt vezérelte, az most

igencsak meglepddhet, hiszen eztttal a Fidesz-kormany ,biinteti” ugyanazokat a

térségeket. A 2007-ben és 2009-ben bezart Osszesen 31 mellékvonalbol a masodik Orban-kormany —
kampanyigéretét csak részben betartva — tizenegyet nyitott Ujra. Idén aprilis 15-én pedig az e vonalakon jaro
vonatok kozel kétharmadanak (napi 166-bol 104-nek) a kozlekedését is meg akarja sziintetni — deriil ki a mult
héten nyilvanossagra kertilt tervezetbdl.

»3z0 sincs vonalbezardsrél, az utaslétszamhoz igazitjdk a jaratokat, hatékonyabban hasznaljadk fel a
kozpénzeket” — erdsitette meg a menetrend drasztikus atszabasat a ritkitasi terv kiszivargasa nyoman sebtében
Osszehivott mult pénteki sajtotajékoztatdjan Volner Pal, a fejlesztési tarca masik allamtitkara. Bar ugy ismerte el
a jaratritkitast, hogy kdzben a vonalak megmaradasat hangsulyozta, immar a régi igéretek tdredékes betartasa is
alig tobb, mint puszta latszat: a 2010-ben nagy csinnadrattaval Gjranyitott tizenegy vonalszakasz koziil kilencen
csupan napi két, esetleg harom vonat docog végig aprilis kdzepétdl (lasd tablazatunkat). Ilyen jaratszammal
szinte semmiféle utasigényt nem lehet tisztességesen kiszolgalni. Fonagy most mégsem fogalmaz olyan
vehemensen, mint 2009 novemberében, amikor kijelentette, hogy a kormany ,.tonkreteszi, tovabb neheziti a
vidéken ¢élok szazezreinek, millidinak életét”. Pedig a ,,szdzezrek, milliok™ kitétel most kozelebb allna az
igazsaghoz, az idei jaratritkitasok ugyanis az orszag 84 vastutvonalabdl 46-ot érintenek.
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A tervezet szerint 405 vonat sziinik meg a MAV és a GYSEV hélozatdn naponta kozlekedd 2900-bél. Vélner
taktikusan csak 8-8,5 szazalékos kapacitascsokkentést emlitett, de ezzel nem cafolta a négyszaz vonatos
nagysagrendet, hiszen az dldozatok — ahogy 2007-ben, majd 2009-ben is — jobbara a révidebb mellékvonalakon
kozlekedd jaratok koziil keriilnek ki. Igaz, a 39 fOvonalbdl is szerepel 20 a listan, am ezek forgalmanak
tobbnyire meg se kottyan a vonalanként 1-18 jarat leallitdsa (néhany kivétel itt is van, a Kiskunfélegyhazarol
Szegedre mend, mindenhol megalld nyolc személyvonatbol példaul csak négy marad meg). A 45 mellékvonalbél
a szorasba belekeriilt 26 szakasz éppen felén viszont még feleannyi vonat sem jar majd, mint eddig. A 2010-ben
Gjranyitottak tobbségén kiviil a Balassagyarmat—Ipolytarnoc, a Mezohegyes—Ujszeged, a MezShegyes—Battonya,
a Kiskunfélegyhaza—Szentes, valamint az Eger—Szilvasvarad szakaszon csokken kett6-haromra a naponként egy
iranyba indulé jaratok szama (az utobbin a megmaradok is csak munkanapokon fognak kdzlekedni).


http://hvg.hu/cimke/vonatk%C3%B6zleked%C3%A9s

A kétvonatos minimalszolgaltatas az 0 személyszallitasi torvény marcius elsé napjaiban nyilvanossagra hozott
elvarasanak sem felel meg — a térvényszoveg napi legalabb harom eljutési lehetdséget ir elé —, de ahogyan a
korabbi vonalbezarasok alkalmaval, gy most is adott a lehet0ség, hogy buszok vegyék at a vonatok szerepét.
Mas kérdés, hogy akkor mi értelme van e fapadosnal is fapadosabb kinalat fenntartasanak. Volner azzal a
logikusan hangzo kijelentéssel ment elébe a kérdésnek, hogy ,,érdemes kozlekedtetni személyvonatot a kevésbé
kihasznalt vonalakon is, hiszen az arufuvarozas miatt fenn kell tartani a haldzatot, és folyamatos kozlekedés
esetén az allagmegovas is jobban megoldott”, az azonban messze nem biztos, hogy a kérdéses szakaszok
mindegyikén jarnak tehervonatok. SO0t a menetrendi kinalat ilyen durva sziikitése a tapasztalatok szerint a
személyvonatok utasai koziil is egyre tobbeknek veszi el a kedvét a vonatozastol. Igy aztan a takarékossag
jegyében fogant intézkedéssel hatékonyan sikeriil csokkenteni — a bevételt. Pedig éppen a mult héten
biiszkélkedett Szarvas Ferenc, a MAV elnok-vezérigazgatoja, hogy hossz évek csokkenése utan 2011-ben végre
novekedett (137-r6l 142 millidra) az utasszam. Ebben persze az lizemanyag és vele az autozas példatlan
dragulasanak is része lehet, a kindlat szlikitése viszont feltehetéen meg fogja forditani az irdnyzatot. Lehet ilyen
hatasa az utazasi kedvezmények megritkitasanak is, ami szintén napirenden van.

Raadasul a féloldalas teljesitmény-visszafogas az eddigi hasonldé probalkozasok tapasztalatai szerint nem
alkalmas a veszteség szamottevo csokkentésére. Marpedig erre nagy sziikség lenne, hiszen a vasut finanszirozasa
évente tobb szazmilliard forintjaba keriil a kozkasszanak. Bar a 2011-es évet a MAV Zrt. 14 milliard forintos
pozitiv eredménnyel zarta, a kozszolgaltatasi koltségtérités 22 milliard és az — igéretekkel szemben csupan
részleges — allami hitelatvallalas 50 milliard forintja nélkiil az anya-MAV-nal is negativ lenne a szaldd, a
személyszallito MAV Start Zrt. pedig 158 milliardos tamogatast nyelt el. (Ezenfeliil a fogyasztéi arkiegészités
20 milliard forintja is allami pénz, de azt az allam altal eldirt jegyarkedvezmények — legalabb részleges —
kiegyenlitéséiil kapja a vasit, azaz lényegében az utazok bizonyos csoportjai.) Erthetd hat az egymast kovetd
kormanyok ismétlodo kiadas- és kapacitascsokkentd nekibuzdulasa — csakhogy a vonatok ritkitasaval nem lehet
érdemben mérsékelni a koltségeket.

Ha ugyanis egy vasttvonal, akar alig hasznaltan is, megmarad, tovabbra is kolteni kell a fenntartasara és az
iizemeltetésére. Es bar a jarmiivek — vasutasul szélva: a gordiiléallomany — kevesebbet mozognak, a személyzet
bérével sem fog sporolni a MAV, Vélner szerint ugyanis ,a kapacitiscsokkentés nem jar lényeges
létszamleépitéssel”. Az igaz, hogy a személyvonatgazda MAV Start megtakaritia a négyszaz szerelvény
kozlekedtetése miatt eddig a nagy MAV-nak fizetett palyahasznalati dijat, de a MAV Zrt.-nél hidnyozni fog
ugyanez az Osszeg. Valodi megtakaritas egyediil az lizemanyagkdltségben remélhetd; tekintve, hogy tavaly a
MAV-csoport véllalatai 11-12 milliard forintot koltottek erre, ennek a 88,5 szazalékat, azaz gyonge egymilliard
forintot lehet igy megsporolni.

Nem volt sokkal nagyobb hozadékuk a két évvel ezel6tti vonalbezarasoknak sem. Szamottevd létszamleépitésre
akkor sem ragadtattdk magukat a politikusok, a személyvonat nélkiil maradt palydk egy részére pedig a
teherforgalom vagy az ugynevezett iizemi menetek miatt volt sziikség. De egy szegény vasut még a
vonalszakaszok teljes felhagyasaval sem tud sokat sporolni, hiszen eleve az indokoltnal kevesebbet koltott a
fenntartasukra. Az ésszerli takarékossaghoz arra lenne sziikség, hogy megfelelden finanszirozzak a valoban
sziikséges raforditasokat, ehhez viszont pontosan tudni kellene, hogy melyek azok. Volner mindenesetre
ovatosan szamol, a vasuti és kozati megszoritasoktol — bar ezt a szitokszot akkuratusan elkertilte — egytittesen 8
milliard forint megtakaritast remél 2012-ben, és masfélszer ennyit a kovetkezd, teljes évben. Terveznek ugyanis
kozuti sporolast is, az dllamtitkar a vonat—busz parhuzamossagok folszamolasanak évtizedes szandékara utalt.

A ritkitasi terv egyelére nem minden pontjaban végleges — mint Volner mondta, még egyeztetnek rola a vasutas-
szakszervezetekkel. Es nem is hibatlan: a nyilvanossagra keriilt valtozatban a HVG hét olyan, bizonyos

szakaszon leallitani akart vonatot talalt, amelyek nem is ott jarnak.
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